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DIREZIONE GENERALE DELL’AMBIENTE

Servizio Tutela della Natura
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fauna selvatica ad Algheroau a se a ca ad g e o
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PERCHÉ ALGHERO?

•2 MORTI

• 42% DEGLI INCIDENTI DI• 42% DEGLI INCIDENTI DI 
TUTTA LA SARDEGNA

65% DEGLI INCIDENTI•65% DEGLI INCIDENTI 
DELLA PROVINCIA DI 
SASSARISASSARI

•NEL 2006 LE RICHIESTE DI 
RISARCIMENTO DANNI INRISARCIMENTO DANNI IN 
SARDEGNA (SOLO DANNI 
AUTO) AMMONTANO A €
465.098,45 DI QUESTI IL 46% 
AVVENUTI NEL COMUNE DI 
ALGHERO (€ 215 157 17)ALGHERO (€ 215.157,17)



QUALI SPECIE ?

SU 283 INCIDENTI STRADALI CAUSATI DA FAUNA SELVATICA NEL 
COMUNE DI ALGHERO DAL 2001 AL 2006,  BEN 251 HANNO COINVOLTO IL 

CINGHIALE (88%), 26 IL DAINO (9%) E 6 LA VOLPE (3%)

Il 56% dei cinghiali investiti sono maschi adulti



Andamento mensile dei sinistri stradali causati dalla fauna selvatica nel 
comune di Alghero (n.283) aa 2001-2006
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•Periodo critico tra Luglio e Dicembre
•Luglio e Agosto 1) aumento della popolazione di Cinghiale (striati); 2) aumento del

ffi i ltraffico veicolare
•Stagione autunnale 1) accoppiamenti maggiore attività dei maschi, (necroscopie
maschi 88,5%); 2) apertura dell’attività venatoria) ) p
Il Cinghiale spinto dalla pressione venatoria tende a rifugiarsi in aree chiuse alla caccia
(P.Reg. Porto Conte, Oasi Calich/Tramariglio, ZRC Surigheddu) “EFFETTO SPUGNA”



100%

DISTRIBUZIONE PER FASCE ORARIE DELLE COLLISIONI (n.283) aa 2001-2006
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ALTO NUMERO DI COLLISIONI NELLE FASCE ORARIE PRIVE DI LUCE 
CONFERMANO L’ATTIVITA’ PREVALENTEMENTE NOTTURNA DEL CINGHIALE 

À(87%) E LA < VISIBILITÀ PER L’AUTOMOBILISTA

NEI MESI DA MAGGIO A SETTEMBRE L’ATTIVITÀ È SPOSTATA PIÙ NELLA FASCIA 
NOTTURNA (MAGGIOR NUMERO DI ORE BUIE A DISPOSIZIONE)NOTTURNA (MAGGIOR NUMERO DI ORE BUIE A DISPOSIZIONE)

IN TUTTI GLI ALTRI MESI LA FASCIA SERALE DALLE 18 ALLE 24 È QUELLA 
MAGGIORMENTE INTERESSATA DAGLI ATTRAVERSAMENTI (58%)



DISTRIBUZIONE % DEI SINISTRI STRADALI CAUSATI DA FAUNA SELVATICA NELLE 
STRADE DEL COMUNE DI ALGHERO (n.283) aa 2001-2006
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IL TRISTE PRIMATO DELLE STRADE MAGGIORMENTE INTERESSATE DAIL TRISTE PRIMATO DELLE STRADE MAGGIORMENTE INTERESSATE DA 

TALE PROBLEMATICA SPETTA ALLE STRADE STATALI CON IL 67% DEI 

SINISTRISINISTRI



PER VALUTARE LA REALE PERICOLOSITÀ DELLE STRADE (collisioni 2001-2006) È 
STATO CALCOLATO UN INDICE DI PERICOLOSITÀ  SUDDIVISO IN 5 TIPOLOGIE

CRITICO = > 70 BASSO 11 30CRITICO   70  
ALTO = 51 - 70

MEDIO = 31 - 50 

BASSO = 11 - 30

NULLO = 0 - 10



ATTRAVERSO LA 

GEOREFERENZIAZIONE 

DEI SINISTRI 

VERIFICATISI DAL 2001 

AL 2006 NEL COMUNE DI 

ALGHERO È STATO 

POSSIBILE INDIVIDUARE 

I TRATTI STRADALI AI TRATTI STRADALI A 

MAGGIORE RISCHIO E 

UNA SPECIFICA AREA DI 

CRITICITÀ

PORTO CONTE

CRITICITÀ



G di G dGuardia Grande

Tramariglio

M.te Doglia

Sa Segada

Maristella

P.ta Giglio

Le chilometriche hanno un diverso colore in funzione del n° di collisioni registrate.

Su quest’area vengono registrati ogni anno il maggior numero di richieste d’indennizzoSu quest area vengono registrati ogni anno il maggior numero di richieste d indennizzo 
dei danni a seguito di incidenti stradali e parallelamente il maggior numero di danni alle 

produzioni agricole



LE CARATTERISTICHE DELLE STRADE AL DIFUORI DEL CONTESTO REGIONALE 
SONO IDEALI PER L’APPLICAZIONE DI QUALUNQUE SISTEMA DISSUASIVO



SS127 bis - INIZIO TRATTO 
STRADALE A RISCHIO

• ,

Le strade considerate si presentano così: scarsa visibilità, scarsa ampiezza della 
cunetta, vegetazione molto folta, carreggiate strette 



Purtroppo il cinghiale in quest’area non si limita solo agli attraversamenti, 
l’intensa attività di rooting nei terreni contigui alla carreggiata lo dimostra

SS127 bis





Di fondamentale importanza per 
l’applicazione del progetto sono stati:
- i sopralluoghi congiunti con il  CFVA

(indicazioni precise dei luoghi delle(indicazioni precise dei luoghi delle 
collisioni)

- la concertazione con:
gli enti gestori delle strade (ANAS

e  Sett. Viabilità Prov)
il coordinamento con le- il coordinamento con le 

amministrazioni presenti sul territorio 
(Ente Parco, E.F.S., Comune)( , , )

e inoltre,
Moltissime ricognizioni per la 

conferma dei dati emersi 
dall’analisi statistica 

(giorno e notte)



UTILI PER UN APPLICAZIONE PUNTUALE 
DEI SISTEMI DISSUASIVI SONO GLI 

INDICI DI PRESENZA

Passaggio

I liInsoglio



8 CARTELLI PERICOLO ATTRAVERSAMENTO FAUNA – 40 MODULI BANDE SONORE



PERCHÉ I CATTARIFRANGENTI?

sono ideali su strade con traffico da leggero 

( <1.000 veicoli al giorno), a medio 

(da 1.000 a 10.000 veicoli al giorno), ove 

esistono periodi di relativa tranquillità tra un 

veicolo e l’altro, che consentono 

l’attraversamento dei selvatici in sicurezza. 

Su strade dove il traffico è intenso 

( >10.000 veicoli al giorno) i riflettori sono( 10.000 veicoli al giorno) i riflettori sono 

continuamente in attività. La fauna 

selvatica si abitua quindi più velocementeselvatica si abitua quindi più velocemente 

alla luce riflessa e, prima o poi, “forzerà” la 

b i tti h i di i libarriera ottica anche in presenza di veicoli 

in transito.



Gli interventi non sono diretti solo sull’animale ma anche nei confronti 

dell’automobilista, sensibilizzato a rallentare e aumentare i livelli 

d’attenzione in quello specifico tratto di strada attraverso dei cartelli 

INFORMATIVI riportanti la scritta “PROGETTO DI PREVENZIONE 

INCIDENTI STRADALI PROVOCATI DA FAUNA SELVATICA 

MEDIANTE USO DI CATADIOTTRI”



NESSUN PROGETTO PUÒ 
PRESCINDERE DALLA GESTIONEPRESCINDERE DALLA GESTIONE 

DELLA VEGETAZIONE

Una volta individuati i 
punti di passaggio degli p p gg g

animali è necessario 
preparare la carreggiata p p gg
attraverso un’attenta e 

scrupolosa operazione di p p
sfoltimento della 

vegetazionevegetazione



Prima

Dopo



Costi calcolati per il contenimento dei sinistri stradali causati da fauna 
selvatica lungo la SS127 bis (4 Km):selvatica lungo la SS127 bis (4 Km):

Costo Swareflex Bande sonore Cartelli a 
segnale 

luminoso 
maggiorati

Potatura e 
trinciatura

TOTALE

maggiorati

8 €
i l

308,00 €
modulo 788 32 € 2 88 €/singolo 

catarifrangente

modulo 
composto da 10 
strisce complete

788,32 € 2,88 €/ mq

8 cartelli x 4 Km ( )
414 pz in 4 Km 

414 x 8 €
40 mod.x 4 km
308,00 x 40 pz

8 cartelli x 4 Km
(su entrambi i 

lati)
788 32 x 8

9 mq (3x3) = 
25,92 €

4000/3*25,92 €

9 mq (3x3) = 
25,92 €

414 x 25,92 €
788,32 x 8

Costo x 4 km Costo x 4 km Costo x 4 km 
Costo x 4 km x 
2 (lati strada) 91.058,50 €Costo x 4 km

€ 32.729,60 €
3312,00 € 12320,00 € 6306,56 € 34559,913 € x 2

69119,913 €

91.058,50 €10.731,00 € 32.729,60 €



Stato dell’arteStato dell arte

1. Dato di fatto:
• 215.000,00 € di danni agli autoveicoli nel 2006 ad 

Alghero.
• A questi si sommano i danni alle produzioni 

i l 166 000 00 € il 2006agricole, 166.000,00 € per il 2006 
• Progetto riduzione dei sinistri

P tt it i i t t i t• Progetto monitoraggio, censimento e contenimento 
popolazione di cinghiali

2 E i t t i lt i i i i2. Esperienze maturate in altre regioni o nazioni:
• Riduzione sinistri circa 50%



Aspettative a medio termineAspettative a medio termine
1 Riduzione dei sinistri:1. Riduzione dei sinistri:

• Abbattendo del solo 40% il n° dei sinistri nell’area di 
Alghero si otterrebbe un beneficio calcolabile in 85 000 00Alghero si otterrebbe un beneficio calcolabile in 85.000,00 
€ annui

2 Progetti:2. Progetti:
• La somma risparmiata può essere:

• Usata per la manutenzione dei sistemi dissuasiviUsata per la manutenzione dei sistemi dissuasivi.
• Creare nuovi progetti su altri tratti stradali. 

3. Benefici3. Benefici
• Automobilista e cittadino
• Fiducia nelle istituzioniFiducia nelle istituzioni
• Per la P.A.



“Evitando un solo incidente si possono coprire 
le spese necessarie per equipaggiare unle spese necessarie per equipaggiare un 

tratto di strada di almeno un chilometro con 
t if ti ti l i ”catarifrangenti antiselvaggina”.

grazie



Analisi statistica 
dei sinistri 

stradali 
a en ti inavvenuti in 
SardegnaSardegna 

negli ultimi g
6 anni 

(2001 2006)(2001-2006)



Le Province più 
interessate dalinteressate dal 
fenomeno sono:  

S i- Sassari 
- Olbia-Tempio 
- Medio Campidano



Sassari:
66% sinistri 
ultimi 6 anniultimi 6 anni



N
Carta 3: inquadramento dei tratti più a rischio sulla SP90 all’interno del Comune di Aglientu

N

O-T:
20% sinistri 
ultimi 6 anniultimi 6 anni



VS:VS:
3% sinistri

(concentrati nei Comuni
di Guspini e Arbus)di Guspini e Arbus)

ultimi 6 anni 


